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rakendamist.

Kergliikluse asemel

nimetusi ~ | CoT , L ST AT

T TN ° - -« © 31 o

vajaliku selguse. Segakasutusega kergliiklustee asemel on seega selgem kasutada

jalg-" o BN AT

AT T o " . ,b jalgsi, rattaga, . ‘ AT AT ik

P3N0 4= 4 5

inimene - _ € . diiklejagruppide, vastandamiseks.

! Eesti rattastrateegia 2040. Transpordiamet. (2025), |k 16.
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2. ARVUTUSMETOODIKA

2.1 Metoodika A, _, " "7

. C - . . EE T, & O 1
... AT o potentsigdlse Ittt Tt Tt A A,
liikumise teekonnad, seda nii Tartu valla kui ka Tartu linna territooriumil. Metoodika
, A 7 neljal peamisel komponendil:

= Liikujate profilide _ ece. ‘. 7 . . 22);, .

> T ', A _ A, 'rattalikluse stressitase me , ce ., .. ece

(ptk 2.3);
2 _ ¢ . - jasihtkohtade paaride ja nende kaalude occ f . T(ptk 2.4);

2> Teekondade koondumise arvutus . ¢, -, ja sihtkohtade paaride ning
e e ot (ke 26)A,

Rattaga likumise potentsiaali ST, T o .

‘ o = o ¢ e’ K l ¢ 5 , . B <

L . potAntsjaalseté teekdndade koondumine T ,
) L ’ AT - A C e .

s . L . LA BT A s

, p . .

nimetust ega objektiivset liiklusohutuse riski. Inimesed ei vali marsruuti ainult

. o ‘ ° K o K n K PN - K oo K ° ‘ N TN ‘ n T e N4 - 5 T L C» °

arusaa’ ‘ 5 - ¢ = 4+ o = - 1 1 K ° ‘ 5 n 5 C T . N 1 o ¢« = = . T ‘ 5 °

. EE_ -, A T (Bigycle Level of Traffic Stress ), ¢ . o B .
AN, T T . . kasutajaprofili ., A ", ... AT L, 0L
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2.2 Liikujate profiilid

w

¢

kahte profiili, mille stressitaluvus ja teekonnavaliku loogika on selgelt erinevad.

Iseseisva liikumise profiil

Saatjaga liikkumise profiil

T

keskmine kiirus on 20 km/h ja saatjaga liikumisel 10 km/h. Need on marsruutimise

keskmised, mitte projekteerimiskiirused.
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2.3 Rattaliikluse stressitase

Rattaliikluse stressitase (Bicycle Level of Traffic Stress, BLTS )2 _ | A”

o N N 1 4 1 1~ 5

- - ‘ ¢ ¢ - ¢ ’ -

Ce T, ... ¢’hrattaga 7

likujale tekitab. Stressitasemed on algses 2012 aasta metoodikas defineeritud

vahemikus +*1 "¢ . . . ~*
< LTS 1. ¢ _eraldatus kogu auto, ~ ", . . . .7 e, " oLt .
.e .77 . auto liiklus, Lintsad ristumised. Sobib lastele.
=2 LTS 2: Rattaga liikujal on oma likumisruum (, ¢, ' * oLt . e
. €’ . ‘ D Y - S
vahetult kokku puutuda = , ¢, ' “ . ‘kohtades .. Suurema kiifusega ja
- o C_| < ‘ 5 ‘ i B o . ‘ i o i C’ B o ‘ 5 ‘ ' x ‘
3 = h } = = L | X = = =
J - ~ ¢ o ¢ o - 3 ’ o
talub,eri, © 7 0 T T T LA AT Lt
>LIS3EK ., ,, . ,Aan 0 T T aute, AT T, LA
J ‘ ¢ + ~ T I’ o . ) - ~ T ‘ 3 . ’ . N - l n ¢ n ) . ~ 5 ‘ * ~ o ’ .-
- A S A
< LTS 4: Kokkupuude | T ‘ T ‘ . A7 ,
= = I = = I C y X - =
) ‘ == . = . ‘ . ‘ /\ . ‘ I_o . ‘ 1 [ ‘ . ‘ . ’ E

]aEI tee ) ‘ ‘ = = , A = X' _ io ] 1 ‘- ‘ ,l L, ‘ "L"" L] B | . 1 . = . -
_ ‘ ‘ . ‘ [ L _ A . = ‘ ” = ‘ _
T B . A7 ' * Rattaga liikuja_ teekonnavalikdt iseloomustab

2 Mekuria, M. C., Furth, P. G., & Nixon, H. (2012). Low- Stress Bicycling and Network Connectivity

MTI Report 1119, CAMT12s | | 1 % ) ‘ ‘ cLT T .

- + N o + o J = o -

https://transweb.sjsu.edu/sites/default/files/1005 - low - stress - bicycling - network -
connectivity.pdf
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paremini tajutava stressitase, mis LA ot AN od

AN DT el T

Arvutuslikud kordajad

Arvutuses kasutatakse iga stressitaseme jaoks kordajaid , mis suurendavad vastava

. AT N L Y A
oL Lo R e - ... . EE 7
t. .. A s A L . T .
c Ay P . AT, . .-

.. Y . . . Ja kdrdajad |, kasutajaprofiilide kaupa on esitatud tabelis

Tabel 1 visualiseeritud iseseisva liikumise profiili jaoks joonisel Joonis 8, LISA 4 ja

saatjaga liikumise profiili jaoks joonisel Joonis 15 LISA S

Tabel 1 BLTS ehk rattaliikluse stressitasemete arvutuslikud kordajad

BLTS A, . . . Arvutuslik kordaja
Iseseisev liikumine Saatjaga liikumine
1 e, T eelistatud; 1,0 eelistatud; 1,0
2 Madal stress sobiv; 1,5 tingimuslikult sobiv; 1,5
3 SN tugevalt takistav; 2,0 AN ., e
4 e, ' A . e, CL, L, AT , e,

2.4 ¢ . - jasihtkohtade paarid

. e ., trip) kaupa. Kodusse, tagasilikumisi' ei .
e oot Miikumiste) | tagdsisuunana., Tartu’
linnas paiknevad sihtkohad on kaasatud ' ., . " .. . " ee, '

16
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_ ] ‘ ] o ] il X . AJ il . A = A 3
territo, " ¢ ¢ T ” L ! , N N
tervikteekonna katkestuste hindamisega.
Kaalude tabelid ja funktsioonide kategooriad
Tabelites Tabel 2 ja
Tabel 3_, 7, .. _.." orad\mile*  _\_ e’ " T,
1 C . ‘ X
] s C . , 13 ) 1 ] 1] 1 1 1
Apteek, Perearst, Pood(llu), Pood(Kirjatarbed), Pood(Koduloomad), Pood(Raamatud),
Pood(Riided), Pood(Sport), Pood(Taimed), Pood(Tehnika), Pood(Tekstiil), Teenus(llu),
Teenus(Kodu), Teenus(Koduloomad), Toidukoht, Toidukoht(Bar), Toidupood.
Vaba aeg, huvi, sport ja puhkealad
Huvi, Huvikeskus, Kultuur(Galerii), Kultuur(Kino), Kultuur(Kirik), Kultuur(Kultuurikeskus),
~ ¢ ¢ _ . ¢ = o - 7 , - 7 ., i A ‘
C " B J - ) Ce T —_| ; - B 46. B J ‘ ° C; B -
C N K J - C n K ' ‘ ° X
I_A* ] [} = . ¢ ‘C_"'_'nla/\!(x,— "",.:'."./\/\
Ci = = ¢ - . [ | ‘ ¢ LI , _ L. = , A = ‘ ’ L]
_ = = - b B | = A ) ‘ X - A
= y . = = . . /\/\" = = A-‘ x-| . . y
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Tabel 2 Iseseisva liikumise profiili sihtkohtade kaalud

_ €. . _ . _ Sihtkoht C ehk ' Distants, m _ A"
A, .. . . 7 (20 km/h)
Elukohad T EE” Y U - 25 8000 60%
A. ‘ LI ] - o ~ o
Elukohad a7 15 5000 15%
Elukohad Lasteaed ja lastehoid, kui laps 15 5000 5%

transporditakse rattal

Elukohad A ' 15 5000 15%
kaubandus

Elukohad Vaba aeg, huvi, sport ja 15 5000 5%
puhkealad

Kokku 100%

Tabel 3 Saatjaga liikkumise profiili sihtkohtade kaalud

e Sihtkoht <L N Distants, m _ A’ |
min (10 km/h)

Elukohad Lasteaed ja lastehoid, kui laps 15 2500 50%
ligub ise

Elukohad T ' 15 2500 20%
kaubandus

Elukohad Vaba aeg, huvi, sport ja 20 3400 30%
puhkealad

Kokku 100%

25 ETAK-" "% T T
ETAK—! 3 . - il . - ‘ . ] L | 1 . 1
algklassifitseerimiseks BLTS -, A, ~ ST X .

' A A~ AT P
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Tabel 4.BLTS* ., " " T __ .7 N, R U c. .,
e .t . Kasutus arvutuses
T Sl A-i'loogikasse. Madalal stressitaset ei
AT T L ‘ ’
parklad likluskeskkonna teadaoleva olemasoluta.
Rattateed ning jalgsi Suunatakse eraldatud liikumisruumi BLTS - i loogikasse. Algklass
ja rattaga liikumise oA o T AN T T o
teed vajadusel ruumilist kontrolli.
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Saatjaga liikumise puhul | A™ LT T A
7 13 . _ = . . = . 1 & s A_‘ . &
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c= min(z dist; x BLT'S,)

kus
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A-'

¢ L S

i on konkreetne segment;

dist i on segmendi pikkus;

2.7 Teekondade koondumise

seisukohalt.
1 A" .
N

”

+

o .

13ja Joonis 16- Joonis

18 LISA4 ja LISAS.
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soovitud liiklusstressi tasemest;

jalgsi liikumise kvaliteedist;
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suurem jalgsi ja rattaga
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jagatud ruum ei ole kvaliteetne
A il A ‘ ’

J - 5 d - ’ N * ~ + ’

34

A A S
I.J-| K « i t < ~ < - + + ‘ L3 K + ' ‘ T K Ay i - + T C C- ‘ 5 T K o o Ay
C oo e AT T T
T s oo T ) Jalgsi liikujate 'htlk, peatyste = A
1 ” 1 = = ” 1 4 L | 1
- 1 N T - n ’ J < T + N + * o 5 ’ < - - 1 N
/\ [ 1 X - A A" ’ 1 1 A"
- A—| 3 1 x
e AN T AT " Tabel A"
6.
Tabel 6 |7 7, A S
Liikluskeskkond Iseloom A Y Y| S
oL ooee [T e e - T A
hajakeskkond C T T o T T
T O A N
N madalama  stressiga alternatiivhe
LI ‘ C" L T | 1 ‘ X ~ % ‘ ‘ =
A A
lahendus.
r - . ‘ = T ‘ A" 1
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Liikluskeskkond Iseloom -t AT R\ S

Kohalik _h oL Eraldi rattataristu ei pruugi olla vajalik.

‘ .. | liklussagedus, T 7
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autoliiklus. korraldus, ristumiste loetavus ja

sihtkiirusele vastav liikluskeskkond.
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vahekasutuse kuid avalik kasutus, kate, kui avalik kasutus, hooldatavus ja

LT L
AT ' | aastaringset kasutatavust.

o Suurem haavatavate _ece . T

peatuse liikujate osakaal, likumisele ja nooremale iseseisvale

e, TN peatumine ja parkimine, LT T AT

SN T X likluskorraldus peavad olema
arusaadavuse vajadus. stressiga  ja konfliktide suhtes
andestavad.
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kasutatav, arusaadav, ohutu ja hooldatav.
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Tabel 72 =7 A" AA . LT T ) X

Tase e, ., . EE

Hea N P coo ’
e .. AW ’ . T . et Y

Rahuldav / Kasutatav olemasolevas ruumipiirangus, kui hea tase ei mahu

kompromisstase AT T e. * 7 .7 A, T

G" [ B4
Erandlik / R, ST, N T AT
kitsaskoht , AT A T K , N T,

Hooldustehnikast tulenev minimaalne laius

. Tartu valla praegune hooldustehnika

lilkumisviiside

hooldatavu

ruumiline

”

lahutamine,

vaid ka
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teekonnaga, mitte eraldiseisva liikluskorraldusliku elemendina.
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Bussipeatused ja ootekojad

> L Y A, .. .., selgelt’ja pidevalt ;. rattagaE '

oA LI = = L B} . 1 1
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= Eelistatud on lahendus, kus rattatee kulgeb peatuse ooteala ja ootekoja
tagant , kui selleks on piisavalt ruumi ja lahendus on jalgsi liikujale arusaadav.
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ja peale -/mahatuleku ruum ning muuta jalgsi ja rattaga liikujate konfliktikoht

selgelt tajutavaks.
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Koolide, lasteaedade ja
peatustega seotud
teekonnad

Hooldus peab tagama kasutatavuse ka
saatjaga liikumisele ja nooremale iseseisvale
liikujale.

3 Suurema potentsiaaliga oL Lo - i
c. LA Y , AT A cCL oL, .
.., ¢ec. kohalikke liikumisi.

4 Sidususe seisukohalt T L AL, '
< B K o K 4 K ~ ' ‘ 4 o + ‘ o K B 5 B ' 5 CJ. o K B .

. A S

5 e L AT C e
potentsiaaliga kohalikud hooldusega, kui kasutusloogika on selge ja see
ja hooajalisemad ei katkesta olulist tervikteekonda.
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6. ELLUVIIMINE, ETAPILISUS JA PRIORITEEDID

6.1 Realiseeritavus ja etapiline kasutatavus
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6.2 Elluviimise prioriteedid
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LISA 1 L 5 r N 7 5 77 - 77 77 <
Kiht BLTS BLTS Hindamis - A
kategooria Iseseisev Saatjaga A
A DR 3 2 A, - ja T L Lot T C - )
rattatee BLTS et T s . , AT A,
s - = ‘ s 13 . 1 ‘ 1 3 X 13 G_| 1 13 . _ il . ,
Rattatee 1 2 A -ja S . co T roof L 6"~ (
rattatee BLTS e
profiilile, saatjaga profiili jaoks on paljud rattateel liikujad liiga kiired.
Hooviala tee 2 3 AT ’ A oo A X AT T
liikumissuunad.
Parkla 4 4 AT Co T LT . e’ ", .t
/\» 1 il = ) = & L 7 3 A 1 7 3 3 EE’ il
AT, 3 4 AT e, L, L AT ) CL -
(lisatud) A T T . AT B ‘
ETAK
A 3 4 AT S AN T s o ‘
e A L
Muu tee
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Muu tee b

’ N E N J - a1 PN E) < LI ] ° N - N

Kruuskate A Lo e e T ST L.

A X
Muu tee b AT N7 AT T
CALT L s T ST Lo L -
Muu tee b A T . O 2 2
Pinnas Coe et T AP
Muutee b Muu e T T T toee 00T

saatjaga profiili jaoks pigem ebasobiv kuni kontrollini.
Muu tee b AT AT et T AL T
Kivikate o N keskmine algstress.

_64‘2
et b AT o . " A, -sageduse kdhta. 'Saatjaga’ .
' oL L N AT, ,
et b AT et Lt T T C e T
Kruuskate ile!ldl ‘_'_|"Y_' oL /\Li!’h X ‘1I _1_")(
et b AT AT T T
Kivikate saatjaga liikumisele madalat BLTS  -ianda.
et b AT Tt e T O
Pinnas o N jaoks.
AT, AT oo e s . e. " A .
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Kergliiklustee

A, - ja

ETAK ei erista, kas tegemist on kvaliteetse rattatee, jalg -

rattatee BLTS S T, A, ‘.., eec |
lisareeglitega.
Tugimaantee AT T . TT T o7 : ’ . AT
A X
Rada VA Rada on automaatses mudelis liiga ebakindel: kate, laius, avalik kasutus ja hooldus
A, - ja e £ P 1 S

rattatee BLTS

- AT b - A » . . - A .

AW ' A ' ST A *
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LISA 2 ~ v T - « 7. v~ ~
a > <« L > (S <« _ < < > —
Tasand _ee ‘7 N T T T A, ” - AN, " 7T
A AT, A i A A S
oL pideva, otsese ja loetava AT A R L. Ub2n,
T AL, T T T ) kiiresti, otse, pidevalt ja aastaringne hooldus;
AT o T N T . madala stressiga. T B
piirkonna kesksete AT Lo kvaliteet; jalgsi ja rattaga
sihtkohtade poole; olulisemad likumissuunad likumise ruumi selge eristamine
S A S W seal, kus konfliktioht on suurem.
kvaliteediga rattataristu oA, AT A
e L P C
sihtkoha, ‘ L b
¢ ‘ s ‘ . n o s , ' c., .,

— .7, A | Arvutuslikult  arvestatav I\ , . | Toetada rattaga likumise L A,
ST T e T kasvu suurema . 7. ja\
territoriaalse sidususe oo . A [ |
vajadus; kohalike asulate, et o tagada loogiline, ohutu ja oo
sihtkohtade, koolide, N T oL . ¢’ 7| parandamine, kruusa - , A~
peatuste, teenuste, LA . A Le L P LN
arendusalade ja alternatiivseid madala stressiga kuid sidususe seisukohalt , ot T
P . e’ A S O Y

L AT AT o . . ee. . -

ST T LT .t Aeraldatud

e T oA . AT,
r.o.ee, | e, R P € e, o Tagada, et rattaga ja jalgsi Kohaliku liikluskeskkonna
avalik L. . EB ., A 0T ST, . parandamine, autoliikluse

e, s tja |, AT, A , AT L AT T Y N oL sihtkiirusele vastava keskkonna

. oL, A rolli, kuid mille kaudu AT e AL Y | " | loomine, ohutud ristumised,
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LISA3.” "~ Lt | v T RN T
Sobiv Hea / Rahuldav / Erandlik / Kasutus ja piirangud
‘ ’ c. ‘ kompromiss kitsaskoht
AT, A Sty oA oA T 00 e AT, b20 § rattatee  15b A7, A oL .
A f rattatee 2,0 b2,25 m + rattatee 1,75 b 1,75 m ainult kujunevas  asulakeskkonnas, kus  sihtkohad,
rattateed A 2,0m AT B T ' | S
AL . A L c. L
e, ", AN AT o
AT, A A S - P VU - - B B SR s S N
kahesuunaline rattatee 3,0 b3,5 | m +rattatee 25 b | 1,75 m + . o . A7 L
oL m 3,0m rattatee 2,5 m paiknemisega  koridoris. Tihedas asulalises
g - - . .,C.‘ C (_‘.‘.. u,A\, . €L
teed : CL0 T A . A
AT, A Eraldatud L Ao T T, Kasutatav juhul, kui ruumiline lahendus ei mahu
rattatee / suunalisusest 1,7%x 7| kitsaskoht AN, " T AT T
rattaruum koos 2,0b2,25 m kahesuunaline likumine on siiski omaette ruumina selgelt eristatud.
eraldi jalgsi Ao, . .7 25b3,0m
liikumise AT b3,5 ' m
ruumiga kahesuunalisena;
AL T, e
AT N T T T I W AT . ‘| ainult ajutiselt AT A AT . ¢ B
rattatee , AT A , R e, AT AT T A . ot
c. ‘ konfliktiga o AT A n )
‘ ‘ + o c C T ‘ o - o+ 5 Cﬂ T n K
A7 proportsionaalne.
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Rahustatud AT ST ajutine AT A T Ct
segaliiklusega , AT A erandlikus kitsaskoht o oLt Tox T
e, ", , A7, A - R N, ) LA LT
rattarada kui omaette
rattaruumi  pole
AT T
tegelik kiirus on
B G- ‘ C
roT T 3,5b4,0m 3,0b3,5m 2,5b3,0 m ST v o ee . R,
rattaga liikkumise AT keskkonnas. Tihedas asula -, kooli-, peatuse - , A~
tee teenusekeskkonnas tuleb eelistada jalgsi ja rattaga
likumise eristamist.
T Al AT, el . A, .7, . b20 9" T, L, L e T e
rattatee rattatee m + rattatee kitsaskoht peatuste ja suurema potentsiaaliga sihtkohtade
vastavalt madalama e. ... ,nN 7 TN,
suunalisusele YA WA
Rattarada 2,0b2,25 m 1,752,0m s 71 A | Sobib ainult madala tegeliku kiiruse ja kontrollitud
AT o7 ‘ ‘ x B
A" ¢ 1 X
Rahustatud AN “ | sobib, kui Kiirus ja ‘T ST TN o -
segaliiklusega ce . .| liiklussagedus on N, o e, ", T o
c, ', kiirus 20 b30 tegelikult stressitaseme. Vajadusel tuleb kasutada liikluse
Y madalad rahustamist, parkimise korrastamist ja ristumiste

liiklussagedus ja
C y 7 . ‘
autoliikluse

piiramine

5

parandamist.
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Rohe-, pargi-, | 3,5b4,0 m 3,0m x 7 A AL T . AT : .
PR A LATLAD T L ‘ ) a7 €,
vahekasutuse eraldi e’ ., _ ‘ ‘ X
AN jalgsi/rattaga

liikumise ruum
Olemasolev AA, sobib, kui tee on ainult juhul, kui AT oL , L. A
madala ce ‘ LT alternatiiv. on liklussagedus ja tegelik kiirus on madalad ning tee
liklusega kohalik olemasoleva hooldatav ja oluliselt on jalgsi ja rattaga liikumiseks arusaadav ja
tee funktsiooni ja liiklusohutuse halvem hooldatav.

; el AL

O A Y

o sobib, kui tee on sobib ainult AT o, T T T .
madalama avalik, hooldatav, oo kontrollitud " I L B
standardiga e. . "', madalama riskiga e e e ! AT
kohalik tee aastaringselt kasutusvajaduse , e. '’ A Tt CT L

. ¢, ‘ oL AT

, AT
T . A| 3,0b35 m, | 2,5b3,0m kitsam  ainult I UAV) Y WA U
kruusa - . A7| suurema , ¢, N, | asumitevaheliste katkestuste lahendamiseks.
mustkattega kasutusvajaduse AT “ 7| Oluline on avalik kasutus, hooldatavus ja selge
AL korral laiem AT ‘ teekond.

A-T AT AN 3,0b3,5m 2,5b3,0 m ' TN o o

tugimaantee Y ‘T T C AT
€Cc. A, eraldatud jalgsi s core " .

ja rattaga madalama stressiga alternatiivne trass.

liikumise ruum
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